








groupe a constitué la base de la 3¢éme Cie du 11éme Bataillon
F.F.I. - F.T.P. commandée par le Capitaine Barajiota.
Témoignage de Frangois Le May, de la rue de la gare.

Charles Le Bris, évadé du stalag, s’est installé & Mil Jourdu
avec Jean Huiban ; ils ont remis le moulin en état. C’était une
bonne couverture et un bon moyen d’avoir des contacts sans
attirer I’attention. Trés rapidement s’est constitué 1’état major du
2éme Bataillon F.T.P. du Morbihan, devenu par la suite le
11eéme Bataillon F.F.I., en méme temps se formait la 2éme Cie

du dit Bataillon. Moi, j’al signé I’engagement le 10 décembre
1943 et j’ai commencé a recruter 2 mon tour. La Cie a été vite
formée, seulement il n’y avait pas d’armes, on en cherchait. Au
mieux on a trouvé quelques vieux pistolets ramenés comme
trophées par les anciens de 14/18. Les fusils de chasse avaient
¢té remis a la mairie, fin juin 1940. Il y a cu des tracts a
distribuer, un groupe de la Cie a fait dérailler un train de
permissionnaires allemands sur la ligne Quimper-Paris. Les
dégats furent importants. (a suivre)

LANISCAT :

Retour des cendres du Commandant Jean Le Tallec

Une émouvante cérémonie, au cimetiére
de Rosquelfeu a marqué le retour des
cendres du Commandant Jean Le Taliec en
présence de sa famille et des délegations
d’associations patriotiques avec ieurs
drapeaux. Ses amis du comité de Guer de
PFA.N.A.C.R. étaient nombreux ainsi que des
délégués du conseil départemental.

En septembre 1943, Jean Le Tallec etait
instituteur a Guer Saint-Raoul prés de
Coétquidan.

Contacté par Jean Le Mant, dit “Prosper”,
commissaire aux effectifs F.T.P.F. du
Morbihan, avec |'aide de quelques
collégues instituteurs et d’officiers de
réserve, il formera un groupe de résistants
qui deviendront en mai 1944, a la demande
du Colonel Morice, la 4éme Compagnie du
9éme bataillon F.F.l., commandé par ie chef
d’escadron Le Gouvello de la Porte.

Mal armés, mal vétus, fa 4éme,
commandée par le Capitaine Jean Le Tallec,
a pu organiser de nombreuses liaisons avec
d’autres Centres de résistance. Elle a
participé a des actions ponctuelles,
notamment sur ie camp de Coétquidan, sur
les voies ferrées, a St Marcel, a la Gré de
Cailec, a Maxent, a Comblessac et méme a
Nantes.

Aprés le passage en trombe d’un
“Combat Command” ameéricain, la 4éme
devra régler le sort des quelques 3000
allemands, SS et Mongols stationnés dans
son secteur. Elle prendra de force le camp
de Coétquidan occupé et organisé.

En septembre 1944, le 9éme bataillon,

réformeé et instruit, fut dirigé sur le front de
Lorient.

La 4éme compagnie occupa des postes
face a Caudan, aux environs du carrefour du
“poteau rouge”, tout en participant aux
combats de Nostang-Sainte-Héléne.

Par la suite, la 19éme division, essen-
tiellement bretonne, se réformait. Jean Le
Tallec rejoindra avec beaucoup de ses
hommes le 19éme Dragon que com-
mandera le Colonel Cadol. Cette unité
prendra position sur le front de Lorient dans
le secteur de la Laita, face a Guidel, qu’elle
libérerale 10 mai 1945.

Jean se retire de I'armée avec le grade de
Commandant et reprend son beau métier
d’enseignant jusgu’en 1972,

Notre ami Jules Binard, président du
Comité deGuer a évoqué la mémoire de
Jean Le Tallec, le maire M. Daniel Kergaravat
lui a rendu un solennel hommage.

A.N.A.C.R. QUIBERON

Notre ami Henri Raze, porte-drapeau de
I’Association Nationale des Anciens
Combattants de la Résistance, section de la
presqu’ile de Quiberon s’est vu décerner, en
date du 27 novembre 2001 par le secrétariat
d’Etat a la Défense, chargé des anciens
combattants, le Titre de Reconnaissance de la
Nation pour sa participation a la guerre
d’Indochine.




CHE DESAI :
EN 1944

Missions secrétes par le Sergent
Roger Le Boulicaut

Nous poursuivons le récit que nous avait transmis notre ami avant
sa disparition.

“Le soir aprés la soupe, je n’ai plus envie de sortir, d’abord de peur
de tomber sur une patrouille, ensuite parce qu’il fait encore plus froid et
que je suis trés fatigué ! I’ai du faire plus de 35 Km depuis la Vilaine et
je n’ai mangé que des biscuits. Je demande donc a rester dormir a la
ferme.Me voila donc casé pour quatre jours et tranquille, sans sortir.

Une bouche de plus & nourrir alors que c’est déja restreint : soupe
et légumes, pommes de terre et rutabagas, trés peu de pain. Merci
encore a ceux qui m’ont hébergé ...

Le jeudi en début d’aprés-midi, arrive enfin Monsieur Mahé en
vélo depuis La Baule qui se trouve a plus de 20 Km. Nous faisons
connaissance et il me remet ce que j’ai 4 ramener a 1’état major. Ce
n’est pas un “Flytox” mais un gros tube de pharmacie que ’on peut
mettre aisément dans sa poche. Nous discutons un moment et il me
donne quelques renseignements complémentaires verbaux. Je lui fais
part de mon départ le lendemain vers 10 h pour passer la Vilaine
comme prévu le vendredi dans la soirée. Je pense qu’il me faut environ
6 heures de marche pour faire mes 30 Km sans me presser. Quel
avantage si j’avais eu un vélo !! Et que de fatigue en moins.

Le lendemain 10 h, je suis au bourg de Saint-Joachim. J’ai & peine
fait quelques centaincs de métres que je remarque un homme en vélo. Il
a une drdle d’allure, vélo un peu rustique comme ceux des allemands.
11 doit porter des bottes mais le pantalon les cache alors qu’il fait plut6t
un temps a le rentrer. Il y a pas mal de neige car il a du neiger encore
depuis lundi. I’ai I’impression d’étre épié ; ’homme me double et
avant la sortie du bourg il me redouble encore. Il s’était donc arrété
quelque part..Je le revois encore deux fois sur la route vers Camerun et
Camer. Qu il m’épie, ou il m’escorte ! Peut-étre envoyé par Mahé pour
m’escorter et me protéger? Si ¢’était un allemand, je pense que j’aurais
été interpellé. A midi, je suis a la Chapelle des Marais et j’entre dans
un café pour boire un petit coup de blanc et je demande a la dame qui
est seule si je pourrais avoir quelque chose & manger. Elle n’a pas
grand chose mais clle me sert tout de méme une bonne soupe de
campagne et deux oeufs sur le plat. Ce n’est pas mal du tout et aprés
une pause d’une heure je reprends la route vers Herbignac. Je n’ai plus
revu mon escorteur! Est-ce une idée ou une coincidence? Personne sur
la route, ni voiture, ni piéton, ni vélo. Il fait un peu moins froid et la
neige commence & fondre. Ce n’est pas plus mal pour marcher.

Vers 14h30 je suis a Herbignac aussi désert qu’a 1’aller le lundi. Je
suis plutdt en avance sur mon horaire mais je ne m’attarde pas. Je ne
vois pas un allemand et pourtant il y en a, mais ils doivent étre a 1’abri.
En route pour Férel a 6 Km mais je ne me presse pas, il est inutile
d’arriver trop tot.

Je ne connais pas cette route, je n’y suis jamais passé. Aussi déserte
que les autres. Les gens sont a I’abri! Vers 16 h00 je passe Férel sans
encombre et mets le cap sur Camoél. Il me reste environ 5 ou 6 Km
pour arriver a mon canot a la Vilaine. C’est certainement la route la
plus dangereuse car elle est paralléle a la Vilaine et a moins de 2 Km.
Le pays est boisé de pins, dans un layon j’apercois des ombres pres
d’un feu, sans doute une roulante (je ne vais pas voir). Je sais que
’artillerie est dans ce secteur. Je ne suis pas trés pressé, du moment que
j’arrive vers 18 h00 a proximité de mon canot ce sera bon. Je redouble
d’attention et avant 18 h00 je suis aux abords de Camoé&l. Aux
premicres maisons je bifurque & droite et descends vers mon canot. L3,
je fais trés attention, les derniers 100 ou 200 métres sont trés dangereux
car en cing jours on aurait pu trouver mon canot et m’attendre. Mon

engin est bien la et avec la pompe a pied il est vite gonflé. En route vers
la rive et je n’ai plus qu’a me laisser glisser jusqu’a I’eau car la marée
est presque basse. Je suis rapidement de 1’autre c6té et personne ne m’a
interpellé avant que j’arrive & mon poste. Pourtant ils savaient que je
revenais ce soir! Je pense qu’il n’est pas plus de 19 h00 quand j’arrive
au P.C. de la compagnie escorté de mon frére tout heureux de me
revoir. Il a du s’en faire du souci pour son jeune frére ...

Je viens de passer cing jours pleins dans les lignes ennemies sans
alertes sérieuses et je pense que mon meilleur allié a été le froid car je
n’ai pas vu dix allemands sur mon parcours et pas beaucoup plus de
civils. J’ai du parcourir environ 70 km en deux jours de marche. J’ai
respecté ’horaire que je m’étais fixé et je reviens avec méme 2 ou 3
heures d’avance. La sagesse aurait voulu que je passe 1’eau par mer
haute mais je n’ai pas eu la patience.

Le Commandant Vigouroux est au P.C. de la compagnie avec le
Lieutenant Roy et celui-ci veut tout de suite ouvrir le tube de
documents et se fait rabrouer par le Commandant, J’ai tout juste le
temps de voir qu’il doit sagir des défenses de la Baule, du Croisic et de
Saint-Nazaire. Le tout sur du papier calque trés fin et si bien plié qu’il
n’arrive plus a le remettre en place.

Mission accomplie. Pourtant le lundi matin en déjeunant en face de
la ferme, j’ai promis a la fermicre de lui ramener avant les fétes, du
café, du sucre et du chocolat. Le dimanche soir suivant, ¢’est a dire
deux jours aprés mais en uniforme et en arme avec un de mes hommes,
Marcel Mahé, en un aller retour de deux heures environ je tiens ma
promesse.

Deuxiéme mission

Vers la mi janvier 1945 le 41éme R.1. a été relevé sur le front de la
Vilaine par le 4éme Régiment de Fusiliers Marins commandé par le
commandant Marchand. Le 3¢me bataillon commandé par le lieutenant
de Vaisseau Soclet a relevé notre bataillon dans le secteur Muzillac-
Arzal. Et nous voila partis pour Coétquidan avec je crois une halte
d’une semaine & Questembert.

Il fait toujours trés froid et a Coétquidan nous sommes dans la
neige jusqu’aux chevilles. Mal installés dans les baraques en briques et
assez mal chauffés mais a c6té de la Vilaine c’est le luxe.

Exercices, tirs, marches, ... etc ... -

Aprés quelques jours de ce régime je suis appelé au P.C. du
bataillon pour voir le lieutenant Roy qui m’annonce d’emblée : - Nous
avons encore besoin de vous. Les fusiliers marins de Muzillac ont
perdu la liaison avec la Poche de Saint-Nazaire et il faut montrer le
chemin a un de leurs hommes. J’ai toujours pensé qu’il n’y avait plus
eu de liaison de leur part !! Nous devions passer le lendemain soir, je
pense le jeudi. L aprés-midi nous voild donc partis pour Vannes avec
sa petite Simca 5 personnelle. Il me dépose & Vannes car il a son
épouse & Arradon je crois et il s’empresse de la rejoindre. Il me faut
encore récupérer des vétements civils et rendez-vous 4 Vannes pour le
lendemain aprés-midi, direction Muzillac.

Le jeudi soir direction la Vilaine. L’homme que je dois guider est
un second maitre a peu prés de mon dge. Son surnom est “Lucas’ et
moi j’ai toujours mon faux papier au nom de Marchand. Encore une
bonne escorte jusqu’a la Vilaine. Le Lieutenant de Vaisseau Soclet,
quelques autres et un jeune enseigne de vaisseau qui se fait engueuler
par le Lieutenant de Vaisseau car il joue avec sa lampe de poche.

En arrivant a I’étrier d’ou je suis déja parti le mois précédent je
vois qu’en plus du canot gonflable & deux places, 1l y a aussi un grand
canoé en bois genre canadien. Je ne comprends plus trés bien car voila
I’enseigne et le second maitre qui s’installent dans le canoé et qui me
laissent le canot pneumatique pour moi seul et ils me prennent en
remorque. En route pour la rive ennemie ... Il y a bon vent de sud ouest,
un fort clapot et il pleut. Vu la vitesse et le vent contre, avant d’arriver
de ’autre cdté je suis trempé jusqu’a la ceinture par les embruns.

A peine arrivés 4 la rive ils me larguent la remorque et me voila &
la dérive, heureusement je n’ai pas liché mes rames et en quelques
coups je rétablis la situation et j'accoste. L’enseigne s’énerve et nous

quitte ... (4 suivre)















(suite du récit de Jean Le Levrier)

L3, les idées sont restées un peu confuses dans ma téte. Je ne me
souviens plus exactement si j'ai vu la colonne blindée américaine avant
ou aprés étre allé a la gare.

Quand j'y suis allé des gars ouvraient des wagons de marchandises,
je m’approche pour prendre part a Fopération et nous commengons a
pratiquer I'autopsie des paquets dont le wagon était bourré.

Depuis des “siécles” nous n’avions rien de tout ca! C’'était le Pérou
de fa cochonnaille, en veux-tu, en voila!

Ce wagon arrivait du Danemark, un coup de chapeau en passant,
les saucissons étaient du tonnerre de Brest!

J’en fourrais quelques-uns sous ma veste et attaquais un autre a

leines dents - puis je m’éloignais de la gare et de ses wagons de
Eoustifaille car si nous étions pris pour des piilards, c¢’était la mort.

I’ARRIVEE DES AMERICAINS

C’est entre la gare et le train que je rencontrais les Américains, je
me souviens qu’un Messerschmit est passé en rase mottes, mitraillant la
colonne blindée.

Mon premier réflexe a été de plonger sous une charrette tout prés
de moi.

Aprés, on en rigole, mais sur le coup, cueilli & froid, on a des
réactions bizarres. Je me rappelle du vacarme que faisaient les armes
automatiques des ricains tirant sur I'avion, et je revois, comme si c’'était
hier, ce grand mastodonte de yankee, appuyé a son char, le nez en
Vair, et qui continuait @ mastiquer tranquillement son chewing-gum.

Pour moi, jusque 13, c’était la grande vadrouille, je savourais
inconsciemment les premiéres heures de liberté retrouvée : “Dis donc
toi, qu’est-ce que tu fabriques ici?”. J'allais répondre n’'importe quoi,
mais il enchaine : “Viens avec moi, un groupe de Francais a pris
position pas loin d’ici”. Ce gars 14 devait étre un chef de groupe
quelconque, donc, exécution. Me voila enfin rattaché a une section
organisée militairement.

Ce chef m’a vite trouvé un job dont je ne suis pas prés d’oublier les
emmerdements qu‘il m’a valu. Il faut que je vous raconte ¢a.

Nous arrivions a un endroit de la route ou était installé un genre de
poste de garde. Devant, une barriére, d'ailleurs, il existait encore une
guérite pour abriter une sentinelle dont le rble devait consister 3 arréter
et contrbler les véhicules. En regardant de plus prés, on distinguait un
bouton poussoir fixé sur un poteau au ras de la guérite. En appuyant
sur le bouton, une loupiotte rouge, fixée sur un rail, qui lui, était fiché
dans le bitume, s‘allumant : le rail étant en plein milieu de la route.
Voyez un peu le boulot de chef que je devais me farcir!

Le gars me dit :"Tu t’installes 13, {a nuit commence a tomber,
Quand tu vois un véhicule américain arriver, tu appuies sur le bouton
pour signaler le rail, pigé ?”. “Bon, pigé, ok”, le gars reprend :"tu vois la
guérite,on y a installé un téléphone, tu répondras quand il sonnera,
c’est relié directement au camp. Autre chose, si tu sens ou vois quelque
chose d’anormal, tu téléphones, d’accord ?” ; “Bien, d’accord? C’est
tout 2”. Et voila le grand chef qui s’en va vers le bois, ben merde! Je me
retrouve face avec un téléphone, moi qui n‘avait jamais eu a faire avec
un engin pareil. Pourtant il faudra bien que je m’en dépatouille.

La nuit venait rapidement et je commengais & faire fonctionner la
loupiotte rouge fixée sur le rail, et quand je dis “rail”, je ne dis pas de
conneries, ¢’était vraiment un bout de rail de chemin de fer.

Les chauffeurs américains qui appuyaient comme des dingues sur
le champignon étaient surpris de voir s’allumer un bidule rouge au
milieu de la route, et chaque fois, c’était un freinage a mort
accompagné d’une kyrielle de jurons du Texas ou de 'Orégon. De
toute fagon, je ne comprenais rien.

Maintenant il faisait vraiment nuit. Tout & coup un camion, un
GMC, surgit, et sans avoir le temps de freiner, s'empale sur le rail.
Bang, en plein dessus!

Moins deux, je recevais sur la téte un jerrican de fuel.

Je n’ai rien compris a la bordée de jurons, dommage, j’aurai pu
enrichir mon répertoire.

Le pare choc en V et la calandre étaient enfoncés.

Le chauffeur recula son camion pour repartir sur le c6té de la route.
Inutile de préciser qu’aprés ce coup de boutoir le rail ne se dressait
plus de la méme fagon! Heureusement derriére arrivaient les chars
Cherman, qui couchérent cette saloperie de rail comme une limace,
sauf que lextrémité relevait son museau, si bien qu’aprés, quand les
camions passaient la-dessus, je les entendais poursuivre leur route

pendant que lair s’échappait de leurs pneus, pchit, pchit.

Cependant le GMC avait fait un tel raffut que quelques gars
rappliquérent & ma guérite, se demandant ce qui se passait dans mon
coin.

Ce maudit rail tenait toujours bon a sa base, on se met donc a
plusieurs a le gigoter et a force d'insister, il finit par casser, mais il restait
toujours un pic de métal sans pitié pour les pneus et qu’il nous falfait
aplatir.

Le temps que les gars dénichent une masse, plusieurs camions qui
passaient en souffrirent. Enfin, les gars revinrent et a grands coups
d’une masse récupérée je ne sais ou, aplatirent complétement le bout
du rail. Oufl Au moins de ce c6té la jétais tranquille. Restait cette
cochonnerie de téléphone.

Une fois, il se mit a sonner, selon la consigne, je décroche le bazar
et j"écoute la voix d’outre fil. Je n’ai rien compris, c’était pas un
téléphone, mais une cabane de marchand de frites! A tout hasard, je
réponds : “ici, rien a signaler”, et j'ai raccroché.

La guérite étant postée au ras de la route, chaque fois que les chars
passaient, j‘avais peur qu'ils écrasent le bout de mes godillots que
J'avais eu tant de mal & dégotter. Des chars, toujours des chars et ¢ca
passait ... .

Les voyant rouler comme ¢a, je me demandais comment ils
pouvaient suivre une route sans aller dans le décor, avec une nuit noire
comme de l'encre. Et ce n’était pas la petite lumiére blanche qu’ils
avaient a l'arriére qui leur permettait de voir devant eux.

je regardais toujours le défilé de ces monstres d’acier aux odeurs
d’huile de surchauffe quand la colonne stoppa.

Je ne bougeais pas, I'arme a la bretelle, quand je vois la tourelle du
char le plus proche se soulever et s’ouvrir. En sort un tankiste qui vient
vers moi, mitraillette au poing. Je ne sais ce qu’il racontait mais je
commengais a avoir les chocottes, je lui crie : “French, | am French”.
Alors il sort une lampe électrique de sa poche et me colle le faisceau
en pleine figure, puis m’'éclaire de la téte aux pieds, en se demandant
ce que devait étre ce soldat de I'armée Bourbaki. Eteignant la lumiére, il
retourne a intérieur du char pour réapparaitre avec un autre soldat.
Une minute plus tard, le nouveau venu demande, en francais, ce que je
fabriquais a cet endroit et dans cette tenue. je lui explique qu’ici, tout
prés, se trouve un camp de concentration et tout et tout.

Il traduisait pour son copain au fur et 8 mesure que je parlais, puis
je demande au ricain o0 il a appris le frangais, car il le parle trés bien,
toutefois avec un dréle d’accent. If me répond qu'il est d’origine
italienne et qu’il avait vécu en France pendant dix ans.

Tout a coup, subitement, je ne sais ce qui s’est passé dans la téte
de son collégue, maijs il expédie un furieux coup de pied dans la
guérite qui va faire une cabriole dans le fossé en contre bas de la route.
Bon, comme cela, mon boulot était terminé: plus de rail, plus de
guérite, plus de téléphone.

L'ltalo-Américain tankiste me demande :As-tu faim 2”. Bien sQr que
j’avais faim (quoique, avec les saucissons). Il me dit de l'attendre cing
minutes, le temps de chercher de quoi manger, et il disparait a
I'intérieur de son char. Il en émerge, portant une caisse assez
volumineuse qu’il me passe dans les bras. Tellement elle était lourde,
j’ai failli piquer du nez par terre. Je la pose en les remerciant tous les
deux. Bonne chance les gars! et que ce coup ci la guerre était gagnée,
que ce n’était qu’une question de jours.

lls remontérent dans leurs chars en me faisant de grands signes
d’adieu.

Je suis resté un moment sur place, regardant les Sherman toujours
arrétés, puis j'ai entrepris de transbahuter ma caisse de bouffe a I'abri,
dans la forét.

La tirant, la poussant, je finis par trouver un coin bien pépére, sous
un sapin, a une dizaine de métres de la route. Et je me disais qu’ils
n’avaient qu’a se démerder tout seuls avec leurs gros tas de ferraille qui
sentait la poudre. Je trouvais que j’avais déja eu de la chance de ne pas
me faire tuer avec leurs conneries,

Maintenant bien a I’abri, je me suis déballé mon pique-nique, made
in U.S.A.

J'ai déballé une douzaine de boites de conserve au moins. Des
grandes, des moyennes, des petites. Dans un deuxiéme temps, j'ai
entrepris de les ouvrir les unes aprés les autres, chacune d’elle étant
une mine d’inconnu et de trésors insoupgonnables. Le plus difficile a
été de trouver la combine pour les ouvrir. Sous mon sapin, dans fa nuit
noire, ce n’était pas de la tarte aux cerises, heureusement i cette
époque, j'avais une trés bonne vue. C'est formidable ce que j'ai trouvé
la-dedans : des cigarettes blondes, des biscuits, des capotes anglaises et
j’en passe, ’était vraiment marrant.

Je n’ai pas un souvenir particulier du restant de la nuit, j’ai da
m’endormir, réveillé peu de temps par des coups de feu isolés et des

sommations de sentinelle. ..
Jean Le Lévrier.
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